Bezklickové startovani. Novy
design se odrazi i na ¢ipovych

ovladacich
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JAK JEZDi DVA ZASTUPCI NEJLUXUSNEJSIHO SEGMENTU OBRICH SUV?
JAKY JE MEZI NIMI ROZDIL A PRO KOHO JSOU URCENY? BUDETE SI V NICH
PRIPADAT JAKO DRZi RAPPERI NEBO VAM DODAJI VYRAZ SVEDOMITYCH
TATIKU 0D RODIN? MA VUBEC CENU SI JE PORIZOVAT?

Ctvrtéd generace Ca-
dillaku Escalade je mo-
mentalné horkym zbo-
Zim, které den co den
opousti vyrobni linky
v texaském Arlingtonu,
stejné jako jeho bra-
tri Chevrolet Suburban a Tahoe nebo
GMC Yukon. Zatimco v Americe jste si
novy Escalade mohli koupit uz na jare
loniského roku (tehdy jesté se ,starym”
kulatym logem), do Evropy se obii SUV
od Cadillaku dostalo mnohem pozdéji.

V Ceské republice se prvnich par kous-
ki objevilo aZ s prichodem zimy, a nas
tesi; Ze jsme hned zacatkem ledna
mohli jako prvni usednout za volant
Jjednoho z nich. V ostravské Impexté
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nastala idealni situace - kromé néko-
lika kust Escalade se v jejich showroo-
mu objevil i koncernovy bratricek GMC
Yukon, a to v nejluxusnéjsi verzi Denali.
Tomu uz neslo odolat!

ProtoZe jsme novy Escalade doposud
znali jen z fotografii a recenzi kole-
gu v Americe, byli jsme velmi zvédavi
na prvni setkani ,face to face”.

Je zajimavé, Ze ve skutecnosti je Esca-
lade mensi neZ vypada na fotce, a to
i presto, Ze rozmérové oproti predchozi
generaci narost/ do vsech stran. Jak
vime, je to otdzka designu, ktery doka-
Ze zvétsovat ¢i zmensSovat do té chvile
neZ prifde konfrontace s realitou. U Es-
calade se ndvrharim podarilo udélat
z JiZ tak mohutného auta opticky jeste

mohutnéjsi a popravdé receno jim to
nelze zazlivat. Obrovity gril predni mas-
ky vas ale bezpochyby prekvapi svou
mohutnosti i v realu, stejné jako jeho
aktivni lamely, které mayi za ukol sniZit
aerodynamicky odpor pridé s propor-
cemi kamionu.

Racte vstoupit: po otevieni dveri nas
Escalade vita vysunutim nastupni
prahové plosSiny, a to pomoci elektro-
motord a samozrejmé bezhlucné. In-
teriér, ktery dle udajia vyrobce narost/
0 néjaky ten palec do sirky i do délky
vypada jako zvétsené CTS, a to nejen
diky konfiguraci palubni desky, ale
také diky podobnym tvarum sedadel
a vypini dveri. Sedadla z kvalitni kize
maji vyrazny sportovni strih do ,V°, coZ

muZe u Escalade budit rozpaky, nicmé-
né po usazeni zjistite, Ze jsou velmi po-
hodlna. Navic nabizeji nejen vytapéni,
ale i chlazeni. Popis vsech zajimavych
prvkl na palubé Cadillaku by vydal
na celostranu, ale urcité nelze pomi-
nout dotykovy displej s infotainment
systémem CUE, 4G konektivitou a wifi
hot-spotem. Cestujici vzadu se urcité
nudit nebudou, k dispozici maji zébav-
ni systém s devitipalcovym displejem
a Blue-ray prehrdavacem. Samozrejmé
nechybi vyspély hudebni systém Bose
se Sestnacti reproduktory rozesetymi
po celé kabiné. Prijemnym prekvape-
nim je indukéni nabijecka mobilniho
telefonu, ktery nemusite nikam pripo-
Jovat, ale stacy jef poloZit do prohlubné
loketni opérky. Telefon musi byt samo-
zfefmé opatren indukcnim krytem. Vy-
bava verze Premium, kterou jsme méli
k dispozici, zahrnovala dekor z pra-
vého dreva v prirodni matné uprave,
dopinény o elementy z pravého kovu.
Kvalita materialt i zpracovani je piné

Obé SUV stoji na nové full-size-truck
platformé GMT K2

Silnic¢ni test:
CADILLAC ESCALADE LUXURY
GMC YUKON DENALI
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srovnatelna s luxusnimi némeckymi
sedany vyS$si tridy.

Pristup do zavazadlového prostoru na-
bizi, stejné jako u predchozi generace,
advé moznosti. Bud’ se da vyklopit jen
samostatné sklo a nebo oteviit elek-
tricky celé viko. Druhou variantu lze
naprogramovat i jako automatickou,
kdy otevreni zaktivujete pohybem nohy
pod zadnim naraznikem. Idealni Feseni
pro pripad, Ze mate plné ruce.
Novinkou a praktickym pomocnikem je
elektrické skladani sedadel oviddané
tlacitky v zavazadelniku pro pripad, Ze
chcete interiér zmeénit v loZnou plochu.
Dani za tento luxus je zvySeni naklada-
cf hrany o nekolik centimetrd, a to diky
vyssi stavbé el. oviadanych sedadel
a na jejich hranu navazujici uzaviratel-
né schrance.

Zakazniky Escalade

a Yukonu nezajima
spotieba ani maximalni
rychlost. Jejich
prioritou je pohodli,
bezpecnost a kolik toho
Jejich .. drobeckové”
uvezou

Prohlidka Yukonu uz byla rychlejsi a za-
znamenali jsme pri ni neékolik rozdild.
Oproti Escalade chybi infotainment
CUE. Sedadla vypadaji robustnéji, ale
prekvapivé neskytaji tolik pohodli jako
u Cadillaku. Plusem pro nékoho muZze
byt celkové konzervativnéjsi design,
ktery se k pracantovi vice hodi. Kvalita
i zpracovani materialt zustava na vyso-
ké urovni, dekor tvori uz ale jen dreve-
nd imitace.

Obée bratrska SUV pohani inovovany
osmivalec Vortec 6,2 litru oznacovany
Jako EcoTec3 (zni to ekologictefi), na-
bizejici vykon velmi slusnych 420 koni.
Agregat s hlinikovym blokem i hlavami
cti klasickou koncepci dvouventilo-
vého rozvodu OHV, disponuje velkou
olejovou nédplni (8 litri) a umi fungovat
na polovinu valcu, coZ vyrazné prispi-

va k uspore paliva. Rozdilnost obou
agregati spociva v pouZzité prevodov-
ce. Zatimco v Denali je automat Ses-
tistupriovy, Escalade uz vyuziva novessi
osmikvalt.

Dost reci. Pojdme se projet! Jako prv-
ni si beru cerny Yukon a kolega Darek,
velky milovnik vseho s logem Cadilla-
ku, sedd do bilého Escalade. Startuji
tlacitkem a pristroje zacinaji komuni-
kovat. PrestoZe je kabina velmi dobre
odhlucnéna, charakteristicky  zvuk
osmivalce v podobé basbarytonu pro-
nikd tlumené dovnitr: ,Tak to si musim
poslechnout primo u zdroje”, znovu
vystupuji a jdu k vyfuku. Wow! Zvuk je
presné takovy, jaky ocekavate - hlubo-
ky, bublavy a zlovéstné dunivy. Zpatky
za volant a pridavam plyn, bublani sili
a mé télo zaplavuje dalsi varka endorfi-
nu. Jednoduse navykové - ten kdo pro-
Jektoval sériovy vyfukovy systém, by za-
slouZil medaili! Proplétdme se méstem

a kdekoliv na rovinkach a mezi sema-
fory poctive premistujeme decilitry
naturalu z témér stolitrovych nddrzi
do spalovacich prostor osmivélcd.
A pochopitelné za to vyZadujeme od-
ménu. Tou je nejen fascinujici sound,
ale také slusné zrychleni, které i vice
neZ dvouapultunovym monstram do-
dava neuvéritelnou hbitost. VSechno
Je otazkou tocivého momentu a pre-
vodd. Denali i Escalade jsou konstru-
ovany hlavné na americké silnice, kde
zrychleni ocenite vic neZ maximaini
rychlost. Ta se pohybuje diky omezeni
znackami nejéasteji v rozsahu 30 aZ
60 mph, vyjimecné pak 70 mph (112
km/h). Maximélka Zadného z téchto
obru proto nedosahuje ani 180 km/h.

PrestoZe jsem zvykly sedét ve velkych
a vysokych autech, vyhled z nejvétsiho
SUV je néco upliné jiného a moc se nelisi
od vyhledu z trucku. Projekce na predni
okno nabizi nékolik variant, jde jen o to
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zvolit ten spravny maod, podle toho, co
vSechno hodlate sledovat. Urcité je lep-
$i provést volbu drive neZ se rozjedete
a totéz plati o ovladani CUE, ktery ov-
Sem v Denali chybi. Financni rozdil 630
tisic mezi obéma auty véak musi byt ne-
kde znat. Co v Denali nechybi je systém
Magnetic Ride Control, ktery dokonale
Zehli i rozbité ostravskée silnice, takZe
kdyZ presednete z jiného auta a jedete
do Karviné, midZe se vam zdat, Ze ces-
tari celou noc makali. Yukona bych si
doved| predstavit jako universaini daily
driver, ktery se hodi do lesa i do diva-
dla, my$leno samozrejmé s nadsazkou.
Nicméné si myslim, Ze pravé tohle auto
oslovi Fidice, ktefi uz mayi za sebou Tou-
areg nebo nektery z all-roadd a chteji se
dat trochu do pohody.

NadeSel cas vymény. Zastavujeme
u pumpy, nechceme benzin, ale prese-
dame a... vzbuzujeme spoustu pozor-
nosti. Zvuk vyfuku Escalade ma stejné
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grady jako Denali. Hned pri rozjezdu
vam pripomene co mate pod kapo-
tou. Prvni pdlhodinku se opét placame
PO mEesté, zkousime stridat reZimy,
sledujeme spotrebu a okamZiky, kdy
polovina valct dostava volno, coZ je
indikovano na displeji stridanim ikonky
V8 nebo V4. Je zajimavé, Ze i na Ctyri
valce [ze plynule zrychlovat. Jakmile
mu ale trochu vic naloZite, okamZzité se
zveda ze Zidli i druha polovina motoru
a s nf samozrejmé spotreba.

VyraZime na dalnici. Hned za né&jez-
dem jde plyn na podlahu, prevodovka
si nejprve pres kick-down podrazuje co

Zapomerite na
downsizing.
zapomerite

na turba nebo

x ventilové
rozvody. Tenhle
osmivélcovy grizzly
si na nic nehraje

Escalade a Denali jsou jako zrozené
pro rodinnou dovolenou, oba se hodi na
Casté a dlouhé cestovani. Jestli dojizdite

denné do prace 5 kilometru tam a
Zpatky. pak tahle auta nejsou pro vds




mékce ponoruje a auto pritom stale VWyrazné draZzsi Escalade se jizdnimi
drZi smér. PrestoZe ramovy podvozek vlastnostmi témér nelisi od levnéjsiho
s pevnou zadni napravou muZe znit jako Yukonu. Motor ma stejny zatah i zvuk,
recept na oldschool truck, Cadillac do-  prevodovka radri stejné plynule a rozdil
kdzal, Ze i tohle naradi Ize vdnesnidobé  mezi Sesti a osmi rychlostmi se v redlu
bez problémd aplikovat je-li sprdvné  pozna pouze na spotiebé. Po prvnich
zkombinovano s pokrocilymi systémy. kilometrech jsem si dokonce rikal,
V kabine Escalade se tak citite bezpe¢-  pro¢ by nékdo mél utracet pres pul
né, a neni to zpusobeno jen vysokym milionu korun navic, kdyZ je to stejné
sezenim ¢i nadbytkem prostoru kole. auto. Neni to stejné auto! A neni to ani
Vracime se zpdtky do més- tak, Ze Cadillac je nafinte-

ta a nds éas za vo- — ; . ) ! né GMC. Naopak, Denali
lanty Big Brothers . ] |. : ' Je chudsi Escalade, které
Made in USA se chyli i ! 3 | se tim stdva cenové zaji-
ke konci. Porovndvam L ] mavé pro Uplné jinou ka-
a hodnotim oba vozy, - y .,
snazim se vybavit zéZitky R4S EATEN "
z celého dne...

Cadillac Escalade Premium 2015

Koncepce: motor vpredu podél, pohon vSech kol * Ka-
rosérie: ocelova ramova (s hlinikovou kapotou a patymi
dvermi), pétidverové sedmimistné SUV * Rozméry: rozvor
2.946 mm, délka 5.180 mm, Sitka 2.044 mm, vyska 1.889
mm * Hmotnost: 2.655 kg * Motor: benzinovy V8-OHV
EcoTec3 (L86) FlexFuel, 376 cu.i., 6.162 cm?, 420 koni pfi
5.600 ot/min, 623 Nm pfi 4.100 ot/min, kompresni po-
mér 11,5:1, dva ventily na valec, pfimé vstfikovani paliva,
systém AFM (chod na polovinu valct), plynule proménné
Gasovani ventild * Pfevodovka: osmistupnova automatic-
kad Hydra-Matic 8L90 * Predni naprava: nezavislé zavé-
Seni kol na lichobéznikovych ramenech, vinuté pruziny,
tlumic¢e Magnetic Ride Control, pricny zkrutny stabilizator
(36 mm), elektricky posilovac fizeni * Zadni naprava: tuha
s listovymi pruzinami, pétiprvkové ulozZeni, tlumice Mag-
netic Ride Control, pficny zkrutny stabilizator (28 mm),
* Brzdy: kotoucové s chlazenymi kotouci Duralife a ABS
na vSech kolech * Kola: hlinikové rafky 9,5x22" * Pneu-
matiky: 285/45 R22 * Cena: 2.850.000 K¢ véetné DPH

tegorii zakaznikd. Ten kdo méa latku nejvys,
ten neslevi a da prednost luxusu Escalade.
A Ze v Escalade jezdi rapperi? Staci prela-
dit radio. Nejsme v Americe...

Dékujeme spolecnosti Impexta Ostrava
za vstricnost a zapujceni vozidel!

Size of matters! Osmivalec v Yukonu je shodny
s Escalade, lisi se pouze oplastovanim

nejniz to jde, a uz tam nahoru sazi jeden
kvalt za druhym. Udavanému zrychleni
z nuly na devadesat za 6 vterin radi ve-
rfime. Darek v Denali pochopil styl jizdy
a po prvotnim vzdaleni se, me opét dojiz-
di. Déjednicka pred Ostravou misty v po-
hodé nahradi zkuSebni polygon, coZ je
pro nas v tuto chvili vyhodou. Rychly pre-
Jjezd pres tahlé houpéaky Escalade zvldda
na vybornou, karoserie se na podvozku

GMC Yukon Denali 2014

Koncepce: motor vpredu podél, pohon vsech kol * Karosérie: Vis % |

ocelova rdmova (s hlinikovou kapotou a patymi dvermi), péti- ,—4-"""“"II
dverové sedmimistné SUV * Rozméry: rozvor 2.946 mm, dél-
ka 5.180 mm, Sitka 2.044 mm, vySka 1.889 mm * Hmotnost:
2.535 kg * Motor: benzinovy V8-OHV EcoTec3 (L86) FlexFuel,
376 cu.i., 6.162 cm?®, 420 koni pfi 5.600 ot/min, 623 Nm pfi
4100 ot/min, kompresni pomér 11,5:1, dva ventily na valec,
primé vstrikovani paliva, systém AFM (chod na polovinu vélcu),
plynule proménné casovani ventili * Pfevodovka: Sestistup-
nova automatickd Hydra-Matic 6L80 * Pfedni naprava: neza-
vislé zavéseni kol na lichobéznikovych ramenech, vinuté pruzi-
ny, tlumice Magnetic Ride Control, pricny zkrutny stabilizator
(36 mm), elektricky posilova¢ fizeni * Zadni naprava: tuha
s listovymi pruzinami, pétiprvkové ulozeni, tlumi¢e Magnetic
Ride Control, pricny zkrutny stabilizator (28 mm), * Brzdy: ko-
toucové s chlazenymi kotouci Duralife a ABS na vSech kolech
* Kola: hlinikové rafky 9x20” * Pneumatiky: 275/55 R20
* Cena: 2.220.000 K¢ véetné DPH
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