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O Corvette C3 je vSeobecné znamo, ze za slusné penize nabidne nezaménitelnou atmosféru
americké predstavy o sportovnim svezeni, navic zahalené do nepiehlédnutelnych sexy tvarti
laminatové karosérie. Vyzkouseli jsme si, jak funguje manualni verze v kombinaci s motorem
350 cu.i. nebo 454 cu.i.
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evrolet pfiSel se svou vizi sportovniho vozu, ktery
Chse postupné rozsifil do povédomi viech nadsen-
cl, uz na pocatku 50. let. V USA byly tehdy domi-
nantné zastoupeny sportovni modely evropskych znacek,
at uz z Velké Britanie (MG, Triumph, Austin-Healey, Jaguar
atd.), Némecka (Porsche) ¢i Italie (Alfa Romeo) a domaci vy-
robci pochopili, Ze musi zakaznikm nabidnout distojnou
konkurenci, samozfejmé z domacich ingredienci. Prvni
Corvette se predvedla svétu pfi vystavé GM Motora-
ma v New Yorku na zacatku roku 1953 a jeji vyroba
byla zahajena hned 30. ¢ervna téhoz roku. | kdyz
M. uz byly na trhu kusové speciality typu Nash-
Healey, Corvette (tehdy taktéz s fadovym Ses-
tivalcem) ho brzy predbéhla sériovou vyrobou
a masivnim marketingem velkého koncernu. A také
nabidkou osmivalcového small-blocku.
V letech 1963 az 1967 si srdce novych fanouskl ziska-
vala Corvette C2, tedy druha generace, u niz se poprvé
objevil nazev Sting Ray. Vnéjsi rozméry se trochu zmensily,
hmotnost trochu narostla - a nelze se divit, v Siroké nabid-
ce motorl V8 uz figurovaly i tézké, ale vykonné big-blocky.
Treti generace, tedy C3, technicky v Siroké mife vyuzivala
jiz celkem pokrocily koncept své predchidkyné. A to ne-
mluvime jen o neustalém vylepSovani brzdné soustavy,
ale také o rychlejSim Snekovém fizeni s obéhem kulicek.
Podstatnou zménou bylo nezavislé zavéSeni zadnich kol
vytvorené hlavnim inZenyrem Zorou Arkus-Duntovem pro
koncept CERV |, odkud bylo prevzaté. Zavéseni s diferencia-
lem uloZzeném na ramu ve vzpérach s gumovymi segmenty,
a odpruzené pri¢nym listovym perem a tlumici, doplfiovala




vodici ramena a pfi¢ny stabilizator.
Hlavni vyhodou bylo snizeni neod-
pruzené hmoty a také lepsi chovani
zejména na hor$im povrchu. A v ne-
posledni fadé, celek byl vyrazné leh¢i
nez konven¢ni tuha naprava.
Technickych detaill jsou mraky, ale
kdyz s Corvette zastavite pro Cerstvy
benzin, kazdého stejné uchvati design
laminatové karoserie. BoZzské tvary
coke-bottle vychazi z konceptu Mako
Shark Il od Larryho Shinody pod vede-
nim Billa Mitchella z GM. Okoukavam
ho stale dokola, protoze to se nikdy
neomrzi.
Vlastni cestu k Corvette a po-
tazmo americkému nahledu
na zazitek ctyf kol jsem
si hledal dlouho. Vzdyc-
ky jsem touzil po jizdné
sofistikovanéjsich ev-
ropskych sportovnich
klasickych autech, ale
i diky parté kolem tohoto ¢a-
sopisu jsem propadl nejdfive
luxusnimu pohodli klasickych Ca-
dillak( (diky, Darku!) a potom okusil
i dalsi auta - zejména r(izné Mustan-
gy. Hodné mi také napovédél Shelby
GT500 z doby, kdy
vznikala i C3. Pak
pfislo  odpoledne
se ZR-1 a ja byl do-
slova uchvacen, jak
v porovnani s béz-
nou C4 jezdi, fun-
guje a reaguje. V za-
tackach  zUstavaly
na asfaltu ¢ary a ja
hledal dal - cesta mé zavedla ke klu-
k&im Tructm, kde jsem nedavno fadné
provétral krasnou C1 v dvoubarevném
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Kapotu verze 454 zdobi vydechy vzduchu, které
Zlutd 350 nemd

K cervené karosérii se hodi klasicky
Cerny interiér. Podstatné jsou ale tfi
peddly manudlni verze
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laku, tehdy jeSté s motorem 283 cu.i.
a manualni pfevodovkou. Jen chvilku
jsem kroutil hlavou, nez jsme se spo-
Lu sladili a ja sebevédomé vytacel os-
mivalec v momentu, kdy se Corvette
krasné usadila do apexu zatacky. Stale
vzpominam na uchvacujici design, ale
i skvély zvukovy projev a silu motoru.

Bocni vyfuky jsou otdzkou osobnich preferenci,
praktické jsou jejich kryty proti spdleni

A taky hodné sily, kterou vyzadovala.

Seznameni s C3 bylo tak dalSim logic-
kym krokem a kdyz se u Trucl objevila
nadherna cervena Stingray s manua-
lem a big-blockem 454 cu.i., tedy 7,4
litru, nebylo nic snadnéjsiho nez se
nacvi¢enym pohybem usadit do interi-
éru a vyrazit. Buraceni velkého motoru

muselo byt v roce 1970 stejné omam-
né, jako je dnes.

Na cerné syntetické kGzi sedim nizko,
nohy mam témér natazené a ocima
hltam vyrazné negativni seseknutou
palubni desku posetou kruhovymi

Tady to chce svaly - na samotné razeni, ale
i tuhou spojku s dlouhym chodem

ukazateli. Vzdy si doslova uzivam do-
statek informaci v klasickych autech
a tady jsem zcela spokojen, protoze
mi nechybi nic dllezitého. Prvni pre-
kvapeni pfislo se zjisténim, jak hrubé
je ovladani spojky. Bolavé koleno si
dneska makne. Podobné velké ovlada-
ci sily vyzaduje i fizeni bez posilova-

Ce, o fazeni ani nemluvé. ,Hruba sila®,
mumlam si znamé klisé. Brzy zjiStuji,
ze bocni vyfuky, kterymi je testovany
kousek vybaven, sice brutalné az vy-
zyvavé buraceji do okoli, oviem zase
tak praktické nejsou - jeStéze dziny

Informaci neni nikdy dost. Elegantni budiky doplriuje klasické rddio

jsou proti horkému doteku odolné
a mufflery maji ochranny plast. Ale
jejich instalace je Cisté véci vkusu,
zpoceny jsem stejné uz ze samotného
fizeni, fazeni a soustfedénosti. Tohle
je ne¢ekané naro¢na prace!

Zase a znovu projizdim oblibenou
pasaz v jiznich Cechach s dokonalym
asfaltem, abych si pfi kazdém dalsim
prdjezdu dovolil vic zrychlovat a auto
citlivéji navigovat zata¢kami. Cim déle
se s vettou kamaradime, tim je to lep-
$i. Tedy snad kromé brzd - tam vidim
velkou slabinu celého auta. Motor se
vytaci s buracivym fevem, kazda ze
Ctyr rychlosti je velmi dlouhd a chut
big-blocku po pohybu vpied snad ne-
konecna, coz neodpovida profilu trati,
kde je tfeba obcas vyrazné zpomalo-
vat. Chevrolet sice montoval na korve-
ty kotoucové brzdy uz od roku 1965,
ale jejich ucinnost neni pfilis velka.
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Inspiraci

byl koncept
Mako Shark Il,
corvetté C3 se
proto Casto Fikd
Zralok

Bilé tricko,
modré dZiny,
Cerné kecky
a cervend
Corvette.

V porddku...

Sila motoru je brutdlni, ovSem podvozek ji staci
téZko a brzdy spis ne

Mozna to bylo jen timto autem, jehoz
presny technicky stav neznam, uvidi-
me.

Jestlize big-block ohromi okoli brutal-
ni chtivosti z nizkych otacek a neko-
ne¢nou zasobou tocivého momentu,
ktery doslova citite pod zadkem pfi
cesté pres Ctyfstupfiovou prevodovku
k samosvornému diferencialu, tak jaka
je zluta C3 s béznym small-blockem?
Corvette pochazi z roku 1972, takze ji
stejné jako Cervenou 454 proti pred-
chddcim také rozlisite podle vétsich
smérovek vpfedu a koncovek vyfuku
ve tvaru obdélniku. A samoziejmé také
podle SirSich podbéhd, co chrani lak
pfed kaminky a vyraznéjsich bocnich
vydechd v blatnicich. A uvnitf najdete
opét vylepseny interiér, tentokrat la-
dény do nékolika odstind hnédi.
Kousek, ktery si po zralé Uvaze nechal
pro sebe mechanik Patrik od Trucd,
je ve velmi dobrém stavu. Dokonce
i ja jsem se rychle zamiloval nejen do
vnéjsich tvard a barevné kombinace,
ale i jizdniho dojmu. Proti big-blocku
se mi zlutd 350tka lépe fidi, ostatné
rozdil v hmotnosti neni zanedbatel-
ny: 454 ma udavanou hmotnost 1.533
kg, zatimco 350 zhruba o 80 kg méné.
Rozdil ovSéem nemusi byt jen v Cislech,

protoZe jako u vétSiny ,béZznéjsich”
starych aut vstupuje do hry konkrét-
ni stav automobilu a také mnozstvi
a kvalita uprav, kterymi prosly. Z toho
vyplyva, ze k pofadnému porovnani by
bylo nutné mit oba vozy s plvodnimi
motory idedlné v podobném stavu.
A to pfi pohledu pod kapotu big-bloc-
ku s modernim zapalovanim a dal-
Simi dopliiky moc nejde zrealizovat.
Tak ¢&i onak, zluta 350tka s plvodni
prevodovkou (zpatecka pres pojistku)
jezdi velmi pfijemné. Mozna, ze z niz-
kych otacek se sbira pomaleji (tady
je znat vétsi objem i to¢ivy moment
Cerveného auta), ale ve vyssich otac-
kach uz rozdil v dynamice neni tak
patrny. Trochu lépe se mi usazuje do
zatacek, sila ani zvuk ji také nechybi,
jen opét narazim na slabou brzdovou
soustavu. Internet je plny nabidek
poradnych brzd a upfimné to by bylo
to Uplné prvni, co bych u Corvette
C3 tesil - aby jeji tvary, sila a projev
lépe korespondovaly se schopnostmi,
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Nejhezci kola? U nds vedou ocelové 16tky
s velkym limcem a kfidlovou matici

Koncept odnimatelné targy je sympaticky
a nerusi design vozidla
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Tady nejsou vysoké otdcky potreba, objemny
motor tdhle linedrné odspodu
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Z bocniho pohledu je vidét, Ze samosvorny
diferencidl md ridi¢ témér pod zadkem
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které na domacich kroucenych silni-
cich potfebujeme. V tomto ohledu mé
obé auta celkovou ochotou do oblou-
ku spi$ potésila - motor je ulozeny
prakticky za predni napravou, tak-
Ze krasné citim, jak se auto na hra-
né trakce krasné otaci kolem fidice.
Corvetty vyrobené od srpna 1971,
tedy modelovy rok 1972, byly posled-
nimi, které mély chromované narazni-
ky vpfedu i vzadu. Asi se shodneme, ze
pravé to jsou Corvetty, které chceme
- vypadaji prosté skvéle. Co se tyce
prevodovek, zacatek 70. let znamenal
zvySenou touhu zakaznikd po automa-
tickych skfinich. A to se samozifejmé
dotklo i Corvetty, kdy dvoupedalovou
variantu poprvé zvolila vic nez polo-
vina zakaznikd. Vime, Ze k mnohym
americkym autlm to pasuje (staci

Zlutd Corvette uz od Trucii neodjela, nechal si ji hlavni mechanik
Patrik a my ho chdpeme

Rozumime vyznamu nosice zavazadel, ale
upfimné ho nepotiebujeme. S sebou pouze
hezkou holku a kreditku
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Najdi pdr rozdilii: napfiklad vybouleni kapoty, barva pozicek pod ndraznikem
atd. Jinak jsou rocniky 1970 a 1972 hodné podobné

Kdybyste si nebyli jisti, jak se Fadi napriklad
zpdtecka, pomiiZe ndkres. Prosté Amerika
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JestliZe k ¢ervené
pasuje ernd, co
fikdte na Zlutou
a svétle hnédou?
Za nds pardda

Jakou si vybrat?
Uréité manudlni, coZ
jsou nastésti obé.

| 350tka jede krdsné
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vzpomenout jiz zminéné Cadillaky),
ale ke korveté manualni skfin skutec-
né sedne lip. At uz to pasuje diky nut-
né mechanické sile, tak hlavné kvali
tomu, jak krasné mize fidi¢ ovladat
a davkovat silu osmivalce, jemuz neni
z vykonu nic ubirano. Mam pocit, ze
na kola se z optimistickych Cisel tech-
nickych udajl prosté dostava vic, nez
u automatické verze (také jsem s jed-
nou jezdil).

Rozuzleni? Jak jsem jiz tak trochu
naznacil, zadné velké nebude, snad
kromé pripomenuti skvélé Corvetty
C3 jako takové, ktera v dnesdni elekt-
rifikované dobé laka petrolheady ¢im
dal vic. Nebranil bych se upravam leh-
kého small-blocku pro ostfejsi reakce
a zaroven pochopim hrdost, kdyz pod
kapotou busi pisty big-blocku s obje-
mem 7,4 litru. Cervend vette ma prosté
vétsi koule a Zluta se zase o néco lépe

4 Vétsi zmény designu se odehrdly v roce 1973,
, kdy se Corvette posunula od svalovce vic v tzv.
touring car

Koncepce: motor vpredu podél, po-

hon zadnich kol * Karosérie: lamina-

tova ramova, laminatové panely na

ocelovém skeletu, ocelovy Zebfinovy

ram, dvoumistné kupé (targa) * Roz-

méry: rozvor 2.489 mm, délka 4.636

mm, Sifka 1.753 mm, vyska 1.214 mm

* Hmotnost: 1.533 kg * Motor: ben-

zinovy V8-OHV, big-block LS5 Turbo

Jet, 454 cu.i., 7.443 cm?, 365 koni pfi

4.800 ot/min, 631 Nm, ¢tyrkomorovy karburator Rochester 750cfm, vrtani x zdvih
107,98 x 101,6 mm, kompresni pomér 8,5:1 * Pfevodovka: ¢tyrstupriova manualni
Muncie M20, staly prevod napravy 3,08:1 * Pfedni naprava: nezavislé zavéseni, li-
chobéznikové zavésy s nestejné dlouhymi rameny tvaru A, vinuté pruziny, pfi¢ny
zkrutny stabilizator * Zadni naprava: nezavislé zavéseni, kyvadlové poloosy s pfic-
nym kompozitovym listovym perem s deviti listy, tlumice * Brzdy: kotoucové hyd-
raulické na viech kolech * Kola: 15palcova, ocelova, Chevrolet * Pneumatiky: Cooper
Cobra Radial G/T 215/70 R15 vpredu a 255/60 R15 vzadu * Jizdni vykony/spotieba:
0-100 km/h za 6,3 s, nejvyssi rychlost 187 km/h * Objem palivové nadrze: 90 litrG
* Cena: 990.000 K¢ (Veterani na Truc)

ovlada. Prestoze se ani v jednom pfi-
padé nejedna o Uplnou raritu, charak-
teru ma C3 na rozdavani, i kdyz neni
matching-numbers nebo ma jinou
barvu, nez s kterou vyjela z tovarny.

CHEVROLET CORVETTE G3 340 1 19?2

Koncepce: motor vpiedu podél, pohon

zadnich kol * Karosérie: laminatova ra-

mova, laminatové panely na ocelovém

skeletu, ocelovy Zebfinovy ram, dvou-

mistné kupé (targa) * Rozméry: roz-

vor 2.489 mm, délka 4.636 mm, Sirka

1.753 mm, vyska 1.214 mm * Hmot-

nost: 1.450 kg * Motor: benzinovy V8-

OHYV, small-block LT1 Turbo Fire, 350

cu.i., 5.733 cm?, 270 koni pfi 4.800 ot/

min, 488 Nm, ¢tyrkomorovy karburator Rochester 4MV, vrtani x zdvih 101,6 x 88,39
mm, kompresni pomér 8,5:1 * Pfevodovka: Ctyistupfiova manualni Muncie M20, sta-
ly pfevod napravy 3,36:1 * Pfedni naprava: nezavislé zavéseni, lichobéznikové zaveé-
sy s nestejné dlouhymi rameny tvaru A, vinuté pruziny, pfi¢ny zkrutny stabilizator
* Zadni naprava: nezavislé zavéseni, kyvadlové poloosy s pficnym kompozitovym Llis-
tovym perem s deviti listy, tlumice * Brzdy: kotoucové hydraulické na vSech kolech *
Kola: 15palcova, ocelova * Pneumatiky: BF Goodrich Radial T/A, 215/70R15 vpredu
a 255/60R15 vzadu * Jizdni vykony/spotieba: 0-100 km/h za 7,4 s, nejvy3si rychlost
180 km/h * Objem palivové nadrze: 64 litrd * Cena: neni na prodej

Hlavni je zprava, kterou dava svétu -

vypadam sexy, a kdyZz mé bude$ chtit
projet, zadarmo ti to nedam.

Text: FrantiSek Vahala

Foto: Ondrej Kroutil
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