TEST | Chevrolet Express 2500 2000
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tomu, abyste zjistili, jak auto ak-
K celeruje, sedi v zatackach a brzdi,
vam bude stacit jedno odpoledne.
K tomu, abyste zjistili, jak je auto prak-
tické, interiér ergonomicky a jak vam viiz
vyhovuje v rlznych rezimech, uz potfe-
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bujete nékolik dni nebo tyden. K tomu,
abyste zjistili, jak je auto spolehlivé a ko-
lik vas bude stat jeho servis, vam nestaci
mésic ani pdl roku. Potfebujete k tomu
nékolik let a X desitek tisic ujetych kilo-
metrd. Pfesné to jsme udélali.

Dlouhodoby test je jediny zplsob, jak
zjistit skutecné vlastnosti vozu a jeho
rentabilitu. Bilou dodavku Chevy Express
jsem mél 7 let a najel jsem s ni 140 tisic
kilometrd, coz je dostate¢na porce asu
a ujeté vzdalenosti na to, abych dokazal

Chevy Express 2500 je jako zrozeny

k tahdni pfivésii. S jednoosym karavanem
si poradi tak lehce, Ze po pdr kilometrech
zapomenete, Ze néco tdhnete

Platforma GMT600 Regular md na délku jen
5.570 mm a vyborné se s ni dd zaparkovat.
Dvoukridlé dvere jsou, jako u 99 %
passenger vanii, pouze na praveé strané

komplexné posoudit viechny plusy a mi-
nusy, prosté takovy dlouhodoby zatézo-
vy test. Auto slouzilo nejen jako redakéni
,holka pro vsechno', ale zaroven plnilo
funkci rodinného daily-driveru, partaka
a kamoge.

Kdo z vas nékdy tuhle full-size dodav-
ku shanél, vi, jaky problém je narazit na
nezni¢eny kus ve slusném technickém
stavu a s malym najezdem. Ja uz to po
dvou letech hledani napfi¢ Evropou ma-
lem vzdal, kdyz jsem v srpnu 2015 objevil
Cerstvy inzerat na Mobile.de. Auto stalo
v Murnau mezi Mnichovem a Innsbruc-
kem, a ja byl jeden ze tfi nejrychlejsich
zajemct. S kamaradem Jirkou Kalouskem
a jeho znamym odtahovkarfem jsme pro
néj hned vyrazili, a jeSté po cesté komu-
nikovali s majitelem, aby mi auto podrzel.
V8echno dobre dopadlo, Chevy byl sice
asi nejdrazsi passenger van GMT600 na
kontinentu, ale byl opravdu ve skvélé
kondici, nikdy nebourany, v plvodnim
laku a mél najeto dolozenych 80 tisic km.

Interiér je jednoduchy, ale velmi prostorny. Za treti Fadou osmimistné verze je jesté nékolik kubikii

zavazadlového prostoru

V seznamu delSich cest kraluje tydenni trip po Litvé.
Trasu dlouhou 3 tisice kilometrii zviddl Chevy na jednicku

Auto primarné patfilo velvyslanectvi USA
v Némecku, kde bylo poprvé uvedeno do
provozu az v roce 2002. Potom nékolik
let stalo a soucasny majitel s nim jezdil
velmi malo. Chevy nikdy netahal trailer
- nemél zavés a v podbézich byla jesté
originalni bila barva bez nanosu bitu-
menud. Samozfejmé ani stopa koroze.
Navic to byla verze 2500 s pevnéjsim
ramem, silnéjSimi pruzinami, odolnou
prevodovkou 4L80 a velkou 9 2 palco-
vou zadni napravou se samosvorem. Auto
mélo v némeckém techni¢aku ponizenou
maximalni hmotnost na 3,5 tuny, tak-
Ze bylo na béckovy fidicak, osmimistny
passenger van heavy duty, v této konfi-
guraci mozna jediny v CR. Prosté poklad!
Po prvotni euforii jsem samozfejmé
par nedostatkd nasel, ale nebylo to nic
strasného. Chevy mél odreny zadni lem
a lehce promacknuty prah. Vybava témér
nulova, kromé klimatizace a el. stahova-
ni oken, to byl basis non plus ultra, takze

i zpétna zrcatka se musela sefizovat po
stazeni okna rukou. Dostal zakladni péci,
nové naplné a zacal polykat prvni kilaky
v novém domove.

Szili jsme se velmi rychle. Vzhledem
k tomu, Ze Chevy mél byt 100% daily-
-driverem, nechal jsem mu udélat za-
stavbu alternativniho paliva LPG u jed-
noho z nejlepsich plynaft v CR. Auto jelo
na plyn stejné jako na benzin a dojezd
se zvysil na obé nadrze (100 litrd benzin
+ 100 litrd LPG) na slusnych 1.000 kilo-
metrd. Zastavba byla provedena s per-
manentnim privstfikem benzinu, takze
odpadl problém s pfimazavanim. Provoz
tézké dodavky
s osmivalcem
a automatem
se tak pohy-
boval na skvé-
lych 3,00 az
3,50 korunach
za kilometr
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Po dvou letgg! hleddni se mi v Némecku podanlo naﬂt zachovaly Express
’riapzdenr V srpnu 2015 jsme ho v Murnau naloZili, mél najeto pouhych 80.635 km
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Poctivy servis

je zdklad! Vyménu
oleje v prevodovce
absolvoval Chevy
vZdy proplachem.
P¥i repasi predni
ndpravy dostal
spdrovanou sadu
kotouéii a desticek
R1 Performance

v zavislosti na zatézi a stylu jizdy. Nechal
jsem mu namontovat original US zavés
na 3,5 tuny s EU koncovkou. Chevy byl
pfipraven na dlouhé cesty, a ty také ab-
solvoval. Jezdili jsme s nim s partou do
Italie na lyZe, s rodinou na zimni i letni
dovolené a Chevy samozfejmé odtahal
tuny véci na zajisténi srazl. Kdyz bylo
tieba, odvezl v pohodé i dvé palety ¢a-
sakd. Obytny privés ¢i trailer s autem mu
nedélal problémy a jizda s touto zatézi
byla naprosto pohodova. Chevyho s obli-
bou fidila i moje Zena a potom, co dostal
upgrade vyfukového systému (Flowmas-
ter 50 series BB), si pochvalovala jeho
vyrazny sound.

Express mél tu nejlepsi péci, motorovy
olej dle tovarni specifikace byl ménén
po 7.500 km, v pfevodovce po 50 tisicich
proplachem, svicky po 30 tisicich. Dily
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Express md neuvéfitelné velkorysy
zavazadlovy prostor. Kdyz si na to
ale zvyknete, je vdm i tak maly

na servis dostaval vzdy v lepsi kvalité,
a pokud to bylo mozné, tak originalni.

Vycet zavad za 7 let provozu a 140 tisic
najetych km (k plvodnim 80 tisiciim)

neni velky, ale zavady samozfejmé byly.

Zatnu od téch nejlehtich. Do auta zaté-
kalo pfednim oknem. Pfi silnéjsim desti
to byla cca 1 kapka za 10 vtefin, takze
docela $patné. Pfi vyméné okna jsme
zjistili divod - okno bylo jiz dfive méné-
no a to velmi neodborné. Druhou zava-
dou po cca 3 letech provozu byla vadna

lambda sonda - vyménili jsme viechny
Ctyfi. Treti zavada - spojka klimatizace,

vyfeSeno servisem pfi cesté na dovole-
nou. Ctvrta zavada (startér) o sobé davala

védét asi mésic, ale porad nebyl Cas, viak

to znate. Byly to uhliky, a s jejich vymé-
nou se uz preventivné udélala kompletni
repase startéru. Patou zavadou bylo Spat-
né Cidlo na klice (crank sensor), u Chevy-
ho nastésti vyména na 2 minuty s cenou
soucastky cca 30 USD. Sesta a posledni
zavada byla ta nejhorsi a jedina znehyb-
nujici, pri které se vlz nedal opravit na

misté a musel na podvalu do servisu.

Zprvu vsechno vypadalo na nefunkéni
benzinové Cerpadlo v nadrzi. Po jeho vy-

méné jsme zjistili, ze to neni Cerpadlem,

ale zavadou v elektroinstalaci. Jak uz to
v takovych pripadech byva, hledalo se
dlouho, ale zavada byla nakonec odha-
lena. Byl to zoxidovany a preruseny drat
pod pojistkovou skfifkou v misté, kde
kolem svétlometu stfika na draty voda.
Problém aLe nebyl v konstrukci auta
ry v tomto vlhkosti exponovanem mlste
napichal asi 10 dratd jehlovou zkouSec-
kou a nijak je neomotal izolaci ani neza-
lil gelem. VSechny poskozené draty jsme
nastavili a bylo po problému.

Pokud mam posoudit vyhody a nevyhody
a byt opravdu kriticky, pak vz mél dva
velké minusy, které mi opravdu vadily:
jizda s prazdnym nezatizenym autem
byla diky silnym pruzindam nepfijemna
a tvrdé Druhym ml'nusem pro mé asi
rach. Dodavka se zadnim nahonem fun-
guje s dobrymi zimnimi pneumatikami
bez problémd v béznych stoupanich, na
horach v kopcich funguje s problémy
a v mistech kam na hory jezdime my, ne-
funguje ani s kvalitnimi fetézy, byt ma
samosvor. A to byl také jediny problém,

g~

CHEVROLET EXPRESS 2500 2000

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol * Karosérie:
ocelova ramova (celoobvodovy zebfinovy ram), 8mistny passen-
ger van (base standard), platforma GMT600 * Rozméry: rozvor
3.440 mm, délka 5.570 mm, Sitka 1.950 mm (bez zrcatek), vyska
2.100 mm * Hmotnost (GVWR/GCWR): 3.500 kg/7.000 kg (GYWR
pred ponizenim: 3.901 kg) * Motor: benzinovy V8-OHV Vortec
L31, 350 cu.i., 5.733 cm?, 245 koni pfi 4.600 ot/min, 447 Nm
pfi 2.800 ot/min * Pfevodovka: automaticka Ctyrstupriova Hydra-
-Matic 4L80 * Predni naprava: dvojita pfi¢na ramena, vinuté
pruziny, stabilizator * Zadni naprava: tuha naprava, poloeliptické
listové odpruzeni * Brzdy: vpredu kotoucové, vzadu bubnové *
Kola: 6.5 x 16“ * Pneumatiky: LT 245/75 R16 * Maximalni hmot-
nost privésu: 3.500 kg * Spotfeba: 16 az 22 /100 km * Maxi-
malni rychlost: 180 km/h * Objem palivovych nadrzi: benzinova
100 litrd + LPG 100 LitrG

ktery mé donutil auto prodat a pofidit si Express AWD. Pfesto vsechno
plusy vozu vyrazné prevazovaly a patfi k nim hlavné neuvéfitelna robust-
nost podvozku, jednoduse a levné servisovatelny osmivalec Vortec L31
a témér neznicitelna prevodovka 4L80 montovana i do Hummeru H1.
Myslim si,ze Chevrolet Express RWD v nasem dlouhodobém testu obstal
a pokud nebydlite na horach, a nebo nejezdite jako my Casto lyzovat,
mUGzeme ho urcité doporudit i jako daily-driver.

Text a foto: Petr Bellinger

Neuvéitelné robustni konstrukci verze 2500 pozndte ve chvili, kdyZ do ni
naloZite dvé palety éasopisti a zadek si pfi tom sedne jen o 1,5 centimetru
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AMSOIL deliveres next-level power,
performance and protection.
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